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@ Sitzplatzanordnung fur Personenkraftfahrzeuge oder dergfeichan 

<§) Die Erfindung bezieht sich auf eine Sitzplatzanordnung (1) 
insbesondere fur Parsonenkraftfahrzeug mit mindestena 
einam Vordersitz (2) und einem in Reihe dahintarliegenden 
Rucksitz (3). Zur besseran Verstellbarkeit und gebrauchs- 
gunstigeren Ausgestaltung schiigt die Erfindung vor, daS 
der Rucksitz (3) nnotorradsitzahnltch und als Einzeisitzpiatz 
ausgebildet i8t« der von einer Schwinge (4) getragen ist, 
welcha vor dem Rucksitz (3) ihra fahrzeugseitlge Halterung 
(5) aufweist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Sitzplatzanordnung insbe- 
sondere fiir Personenkraftfahrzeuge mit mindestens ei- 
nem Vordersitz und einem in Reihe dahinterliegenden 5 
Rucksitz sowie ein Kraftfahrzeug mit einer derartigen 
Sitzplatzanordnung. 

Einer Langenverkurzung moglichst kompakt gestal- 
teter Personenkraftfahrzeuge ist bereits dadurch eine 
Grenze gesetzt, daB zwischen den Vorder- und Rucksit- 10 
zen entsprechender Beinraum fur eine hintensitzende 
Person vorzusehen ist Hier bringt die DE 2 95 00 958 in 
Vorschlag, den hinteren Sitzplatz motorradsitzahnlich 
auszubilden, wodurch durch einen Gratschsitz der hin- 
tensitzenden Person bedingt dieser Beinraum entfallen 15 
kann. Ferner zeigt diese nicht vorveroffentlichte Druck- 
schrift Verstellmdglichkeiten in der Hohe des Riicksit- 
zes auf. Diese Verstellmoglichkeit wird durch Konsoien 
unterhalb des Rucksitzes gewahrleistet, wodurch jedoch 
der zur Verfugung stehende Raum eingeengt wird. 20 

Hier setzt nun die Erfindung an und lost diese techni- 
sche Problematik durch den Gegenstand des Schutzan- 
spruches 1, wobei darauf abgestellt ist, daB der Riicksitz 
motorradsitzahnlich und als Einzelsitzpiatz ausgebildet 
ist, der von einer Schwinge getragen ist, welche vor dem 25 
Rucksitz ihre fahrzeugseitige Halterung aufweist Hier- 
durch ist der gesamte Bereich unterhalb des Rucksitzes 
frei von Einbauten. Eine Sitzverstellung kann daruber 
hinaus groBzugig uber die Schwinge erfolgen, wobei 
zunSchst daran gedacht ist, daB die Schwinge urn eine 30 
vor dem Rucksitz liegende. im wesentiichen vertikale 
Achse gegenuber dem Fahrzeug verschwenkbar ist. 
Dies ist von Vorteil, wenn beispielsweise bei einem 
zweitiirigen Fahrzeug an dem ruckwartigen Sitzplatz 
vorbei ein dahinterliegender Bereich noch leicht zu- 35 
gangiich sein soil Ein solcher Bereich kann als Koffer- 
raum genutzt sein oder weitere Sitzplatze aufweisen. 
Um einen moglichst groBen Schwenkradius und damit 
ein weitestgehend senkrechtes Ausweichen des Rucksit- 
zes quer zur Fahrzeuglangsachse frei vom Vordersitz zu 40 
erreichen, ist in weiterer Ausgestaltung vorgesehen, daB 
die Halterung um die vertikale Achse verschwenkbar 
und unter dem Vordersitz angeordnet ist Da dieses 
Ausweichen um eine im wesentiichen vertikale Achse 
folgt verschwenkt der Rucksitz in einer horizontalen 45 
Ebene. Die Anordnung unter dem Vordersitz ist auQerst 
platzsparend und es wird hierdurch ein moglichst gro- 
Ber Schwenkradius fiir den Rucksitz erreicht Insbeson- 
dere bei einer Sitzplatzanordnung, deren Rucksitz um 
die vertikale Achse verschwenkbar ist, ist es von Vorteil, 50 
wenn zum Einsteigen der Rucksitz absenkbar ist um ein 
leichtes Einnehmen des Gratschsitzes zu ermoglichen. 
Dies ist gewahrleistet, wenn die Schwinge um eine hori- 
zontale Schwenkachse verschwenkbar fiir eine Rucken- 
sitzhohenverstellung einstellbar ist Ist die Sitzposition 55 
in der untersten Lage des Ruckensitzes eingenommen, 
kann beispielsweise mitteis eines motorischen oder 
pneumatischen Antriebes die Schwinge um die horizon- 
tale Schwenkachse verschwenkend den RQckensitz an- 
heben, bis die dort sitzende Person eine bequeme Sitz- so 
hohe erreicht hat In Ausgestaltung ist wetter vorgese- 
hen, daB die vertikale Achse und die Schwenkachse et- 
wa in einer Ebene liegen und aufeinander senkrecht 
stehen, wobei bevorzugt sich die Achsen in der Halte- 
rung schneiden, Auch hierdurch ist wieder ein sehr gro- 55 
Ber Schwenkradius fiir das Verschwenken um die 
Schwenkachse sichergestellt und damit ein weitgehend 
vertikales Absenken des Rucksitzes. Das Verschwenken 
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in einer moglichst vertikalen Richtung bzw. moglichst 
quer zu der FahrzeuglsLngsachse erlaubt einen auBerst 
geringen Abstand der hinteren SattelsitzflSche des 
Riicksitzes von der vorderseitigen Ruckenlehne bzw. 
der vorderen Sitzflache. In Weiterbildung kann fur eine 
Abstandseinstellung des Riicksitzes zum Vordersitz die 
Schwinge gegenuber der Halterung in Langserstrek- 
kung der Sitzplatzanordnung verschieblich sein. Alter- 
nativ kann vorgesehen sein, daB die Schwinge teleskop- 
artig langenverstellbar ist Diese MaBnahme gleicht 
zum einen einen zu geringen Radius bei den angespro- 
chenen Schwenkbewegungen aus, so daB der Rucksitz 
frei vom Vordersitz beweglich ist. Insbesondere dient 
diese Einstellung jedoch der Bequemlichkeit der hinten- 
sitzenden Person, fiir die durch eine derartige Langen- 
verstellbarkeit auch ausreichend Beinfreiheit gewahrlei- 
stet ist Dies insbesondere dann, wenn der Vordersitz 
nach Art normaler Autositze vergleichsweise breit aus- 
gebildet ist Vorder- und Rucksitz sind mit Ruckenleh- 
nen versehen, an welchen beispielsweise auch Sicher- 
heitsgurte mit befestigt sein konnen. Diese Ruckenleh- 
nen und insbesondere auch die Riickenlehne des Riick- 
sitzes sind nach der Erfindung in ihrer Neigung gegen- 
uber der Schwinge einstellbar. Diese an sich bekannte 
MaBnahme dient der Erhohung der Bequemlichkeit und 
ist insbesondere bei dem Rucksitz hierdurch auch in den 
unterschiedlichen Sitzhohen eine optimale Einstellung 
der Ruckenlehne zur Sitzflache moglich. Nach einem 
weiteren Merkmal konnen die Ruckenlehnen Armleh- 
nen auch aufweisen, welche gegenuber der Riickenleh- 
ne einstellbar sind. Nach einem weiteren Merkmal der 
Erfindung ist eine in Fahrzeuglangsrichtung verstellba- 
re Konsole vorgesehen, welche den Vordersitz und die 
Halterung der Schwinge tragt Hierdurch ist zunachst 
der Vordersitz in Fahrzeuglangsrichtung versteilbar. Es 
kann beispielsweise der Fahrer den Abstand zu den Be- 
dienungspedalen und dem Lenkrad optimal einstelien. 
Gleichzeitig mit dem Vordersitz wird uber die Halte- 
rung und die Schwinge jedoch auch der Rucksitz in 
Fahrzeuglangsrichtung mit verstellt, wodurch der Ab- 
stand zwischen Vorder- und Riicksitz festbleibt Fur die 
Einstellung dieses Abstandes kann wie beschrieben, die 
Schwinge teleskopartig langenverstellbar oder kann die 
Schwinge insgesamt gegenuber der Halterung ver- 
schieblich ausgefuhrtsein. 

An der IConsole kann der Vordersitz gleichfalls in an 
sich bekannter Weise hohen- und die Sitzflache nei- 
gungsverstellbar sein. Der Bequemlichkeit und inbeson- 
dere auch der Sicherheit dient eine Einstellvorrichtung. 
welche zeitlich und/oder raumlich ein Verschwenken 
der Schwinge um die vertikale Achse und die horizonta- 
le Schwenkachse nur begrenzt bei Betrieb des Fahrzeu- 
ges zulaBt Dies heiBt, daB beispielsweise durch einen 
elektrischen oder pneumatischen Antrieb zwar wah- 
rend der Fahrt eine Sitzplatzpositionsanpassung verge- 
nommen werden kann, diese jedoch so langsam und 
unterbrechbar erfolgt daB hierdurch keine Gefahrdung, 
beispielsweise ein Einklemmen von Beinen, eintritt 
Dariiber hinaus ist auch daran gedacht, daB eine maxi- 
male Verschwenkung je nach Abmessungen nicht er- 
folgt um den Sicherheitsgedanken Rechnung zu tragen. 
Beispielsweise darf sich der Rucksitz nicht derartig in 
Fahrzeuglangsrichtung nach vorn bewegen, daC die 
Kjiie des auf dem Riicksitz Mitfahrenden zwischen 
Frontsitz und Tiirpfosten eingeklemmt werden. Dies gilt 
auch fur ein Verschwenken um die vertikale Achse, um 
die ein Verschwenken insofern begrenzt sein soli, daB 
die beiden hinteren Sitze nicht mittig des Fahrzeuges 
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aneinanderstoBen. Andernfalls konnten die Beine mit- 

fahrender Personen so eingekiemtnt werden. Die 

Schwinge kann einarmig oder bevorzugt zweiarmig 

ausgefiihrt sein, wobei die Schwinge zwei in Langser- 

streckung nebeneinanderliegende Schwingenarme auf- 5 

weist und auf dem.freien Ende der Schwingenarme der 

RQcksitz aufsitzt und die anderen Schwingenenden die 

Halterung zwischen sich einfassen. Hierdurch ist eine 

auBerst kompakte, aber stabile Ausbildung der Schwin- 
ge erreicht. Quertraversen zwischen den beiden 10 

Schwingenarmen k6nnen die Stabiiitat noch erhohen. 

Fiir ein Verschwenken der Schwinge um die horizontale 

Schwenkachse kann in einer Ausfiihrungsform ein Knie- 

hebel vorgesehen sein, welcher an der Schwinge und der 
Halterung die horizontale Schwenkachse iiberdeckend 15 
angreift und bei dem zumindest ein Hebelarm langen- 
verstellbar ausgebildet ist Hierdurch ist die Momenten- 
belastung der horizontalen Schwenkachse begrenzt, ins- 
besondere dann, wenn der Kjiiehebel sich mit seinem 
Knie fahrzeugseitig, bevorzugt auf der Konsole, ab- 20 
stutzt. Die Langenverstellung des oder der Hebelarme 
kann elektromotorisch beispielsweise mittels einer Ge- 
windespindel erfoigen oder kann ein Druckzylinder vor- 
gesehen seia Sowohl elektrische Energie als auch 
Druckenergie, beispielsweise abgegriffen bei einem 25 
Druckerzeuger fiir eine Lenkhiife oder einen Brems- 
kraftverstarker, steht heme bei Fahrzeugen in aller Ke- 
gel ausreichend zur Verfiigung. Durch einen ahnlichen 
Antrieb kann auch die Abstandseinstellung zwischen 

Vorder- unc Rucksitz bei einer teleskopartig verlanger- 30 gleichsweise groBer Radius fiir die Verschwenkbewe- 



Fig. I in Seitenansicht, teilweise schematise^ die Sitz- 
platzanordnung nach der Erfindung, 

Fig. 2 die Draufsicht auf die Sitzplatzanordnung nach 
Fig. 1 unter Fortlassung des vorderen Sitzplatzes, 

Fig. 3 die frontseitige Ansicht der die Sitzplatze tra- 
genden KonsolegemaB Pfeil III in Fig. 1, 

Fig. 4 eine Seitenansicht des Kraftfahrzeuges mit in 
Einstiegslage abgesenktem Riicksitz, 
Fig. 5 in Seitenansicht eine erste Variante, 
Fig. 6 in Draufsicht die Variante nach Fig. 5 mit in 
Einstiegsposition verschwenkten Riicksitzen, 
Fig. 7 die Fahrposition der Rucksitze gemaB Fig. 5, 
Fig. 8 in Seitenansicht eine zweite Variante und 
Fig. 9 einen Querschnitt einer einarmigen Schwinge. 
Die Fig. 1 zeigt in Seitenansicht eine Sitzplatzanord- 
nung 1 mit einem Vordersitz 2 und mit einem Rucksitz 3. 
Vorder- und Rucksitz 2, 3 sind in einer Reihe hinterein- 
anderliegend als Einzelsitze ausgebildet, wobei der 
Rucksitz 3 motorradsitzahniich fiir einen Gratschsitz 
ausgefiihrt ist. Letzterer ist von einer Schwinge 4 getra- 
gen, die ihrerseits vor dem Rucksitz 3 liegend eine Hal- 
terung 5 aufweist, fiber die diese fahrzeugseitig gehaiten 
ist. 

Wie Fig. 2 zeigt, ist die Halterung um eine vertikale 
Achse 6 verschwenkbar, welche vor dem Rucksitz 3 
angeordnet ist. Der Verschwenkbereich alpha sollte um 
40 Grad etwa betragen. 

Durch die Anordnung der Halterung 5 bzw. der verti- 
kalen Achse 6 unter dem Vordersitz 2 wird ein -ver- 



baren bzw. verkiirzbaren oder verschiebbaren Schwin- 
ge erfoigen. Es kann in weiterer Ausgestaltung vorgese- 
hen sein, daB eine schwingenseitige Anlenkung des 
Kniehebels an einem Aufnahmeadapter erfolgt, in dem 
ein riicksitzfester Schwingeneinsteckteil eingesetzt ist 
Hierdurch ist insbesondere ein leichtes Trennen des 
Rijcksitzes vom Vordersitz und damit eine variable 
Fahrzeuginnengestaitung ermoglicht Dariiber verblei- 
ben im Fond keine Telle der Halterungskonstruktionen, 
da diese unter dem Vordersitz angeordnet sind. Insbe- 
sondere beifahrerseitig kann jedoch ferner vorgesehen 
sein. daB auch die Konsole lasbar ausgefiihrt und damit 
auch der Frontsitz entfernbar ist Ein Pkw mit einer 
Sitzplatzanordnung mit einem oder mehreren der vor- 
angegangenen Merkmale zeichnet sich damit durch eine 
zweckmaBige Raumgestaltung aus, die optimal genutzt 
ist, ohne daB der Bequemlichkeit Abbruch getan wird, 
Bei einem Pkw mit zwei nebeneinanderliegenden Rei- 
hen hintereinander angeordnete Sitzplatze ist insbeson- 
dere darauf abgestellt daB die Sitzplatzanordnung zwei 
motorradsitzahnliche Einzel-Riicksitze aufweist, welche 
jeweils von einer Schwinge getragen sind, deren fahr- 
zeugseitige Halterungen unter den jeweiligen Vorder- 
sitzen um eine vertikale Achse drehbar angeordnet sind 
Hierbei ist bevorzugt, dafi in Fahrtstellung der Rucksit- 
ze diese quer zur Fahrtrichtung beabstandet sind und 
daB ein fiinfter, fahrzeuglangsmittig angeordneter 
Rucksitz in dritter Reihe vorgesehen ist. Durch die ver- 
tikale Verschwenkbarkeit der Riicksitze ist auch dieser 



gung des Riicksitzes 3 in der Horizontalen erreicht, wo- 
durch der Rucksitz nahezu quer zur Fahrzeuglangsach- 
se verschwenkt wird, vergi. hierzu auch Fig. 6 und 7. 
Infolgedessen kann der Rucksitz 3 mit seiner Sattelsitz- 
fiache 7 unmittelbar die Ruckenlehne 8 des Vordersitzes 
2 anschlieBen. 

Fiir die Einsteliung einer bequemen Sitzposition des 
Riicksitzes 3 ist die Schwinge 4 um eine horizontale 
Schwenkachse 9 einstellbar, d. h. in einer Position auch 
fixierbar. Es 1st hierbei insbesondere vorgesehen,^- die 
Schwinge 4 und den von ihr getragenen Riicksitz 3'bis 
auf den Fahrzeugboden auch abzusenken, um ein mdg- 
lichst leichtes Besteigen der Sattelsitzflache 7 zu ermog- 
lichen, AnschlieBend kann, beispielsweise durch einen 
elektrischen oder pneumatischen Antrieb der Riicksitz 3 
um ca. 25 cm bevorzugt wieder angehoben werden. Die 
vertikale Achse 6 und die horizontale Schwenkachse 9 
liegen etwa in einer Ebene und stehen aufeinander senk- 
recht innerhalb der Halterung 5. Fig. 2 zeigt, wie die 
50 Halterung 5 von zwei in Langserstreckung nebeneinan- 
der liegenden Schwingenarmen 10, 11, in Fig. 1 teilweise 
weggebrochen, eingefaBt ist Somit ergibt sich nach 
Fig. 1 das Bild. daB die freien Enden 12 der Schwingen- 
arme 10, 11, den Rucksitz frei uber dem Boden tragen 
und die anderen Enden 13 die Halterung 5 zwischen sich 
einfassen. Beide Schwingenarme 10, 11 konnen durch 
eine oder mehrere Traversen 14 zur Versteifung der 
Schwinge 4 miteinander verbunden sein. Hierbei kann 
insbesondere die Traverse 14 auch als FuBauftritt fur 
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funfte Rucksitz bei einem zweiturigen Fahrzeug noch eo eine auf dem Riicksitz sitzende Person ausgebildet wer- 
ausreichend bequem erreichbar. FuBraum zwischen und 
durch die Schwingenkonstruktion auch unter den Ein- 
zel- Riicksitzen ist ausreichend vorhanden. Insbesondere 
fiir Kinder kannen Siize links und rechts des funften, 
hintersten Sitzplatzes noch angeordnet sein. 65 

Die Erfindung wird anhand der Zeichnungen naher 
erlautert, in der Ausfiihrungsbeispiele lediglich darge- 
stellt sind. In der Zeichnung zeigt: 



den. 

Es zeigi das Ausfiihrungsbespiel, daO im Bereich der 
Traverse 14 ein Kniehebel 15 angreift welcher die hori- 
zontale Schwenkachse 9 iiberdeckt und weiter an der 
Halterung 5 angreift. Der Kniehebel 15 stiitzt sich mit 
seinem Knie 16 fahrzeugseitig ab und entlastet somit 
auch die horizontale Schwenkachse 9 von dem Gewicht 
des Riicksitzes 3 bzw. von dem hierdurch hervorgerufe- 
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nen Drehmoment. 

Weiter client der Kniehebel — je nach Ausgestaltung 
— den EinstellmOglichkeiten des RUcksitzes 3, in dem 
beispielsweise ein Hebelarm 17, bestehend aus einem 
Kolben und einem Zylinder, hydraulisch iangenverstell- 
bar ausgebildet ist. Damit wird die Schwinge 4 um die 
horizontale Schwenkachse 9 durch eine Langenande- 
rung des Hebelarms 17 verschwenkt Alternativ konnte 
auch beispielsweise der zweite Kniehebelarm 18 — als 
Spindelantrieb ausgebildet — langenverstellbar ausge- 
fuhrt sein, am die Hdheneinstellung des Rucksitzes 3 zu 
bewirken. Dazu ist das Knie 16 zwischen den Hebelar- 
men 17, 18 gelenkig auszufuhren und beispielsweise 
uber eine in einer Pfanne gelagerte Kugel 60 verschieb- 
lich auf der Konsole 26 abzustiitzea Bei festvorgegebe- 
ner Lange des Hebelarms 17 gelangt dieser dann in eine 
annahernd senkrechte Stellung und hebt so die Schwin- 
ge 4 an. Eine solche FCugel 60 ist auch bei einer AbstQt- 
zung des Knies 16 auf der Konsole 26 dann von Vorteil, 
wenn die Schwinge 4 gemeinsam mit dem Kniehebel 18 
um die vertikale Achse 6 verschwenkt wird. 

Es kann aber auch daran gedacht sein, mittels einer 
Langenversteilung beispielsweise des Kniehebelarms 18 
den Abstand zwischen der Sattelsitzflache 7 und der 
Riickenlehne 8 des Vordersitzes 2 einzustellen. Hierzu 
weist die Schwinge 4, d. h. hier beide Schwingenarme 10, 
11 einen um die horizontale Schwenkachse 9 ver- 
schwenkbaren Aufnahmeadapter 19, 20 jeweils auf. Wie 
die Stirnansicht nach Fig. 3 zeigt, kann dieser beispiels- 
weise quadratischen Querschnitt aufweisen. In diese 
Aufnahmeadapter 19, 20 wird nun ein rucksitzfester 
Schwingeneinsteckteil 21, 22 jeweils eingesteckt, bei- 
spielsweise von rundem Querschnitt, vergl. Fig. 3. 
Durch eine solche einsteckbare Ausbildung laBt sich 
auch der Rucksitz 3 leicht entfernen, wodurch dieser 
Platz bei einem Kraftfahrzeug als Ladeflache mit zur 
Verf ugung steht. 

In einer nicht dargestellten Variante greift der Hebel- 
arm 17 durch ein Langloch der Aufnahmeadapter 19, 20 
hindurch an den Einsteckteilen 21, 22 an. Es kann so 
durch die Verlangerung des Kniehebels 18 ein Aus- bzw. 
Einfahren der Einsteckteile 21, 22 auch erreicht werden 
und damit eine Einstellung des Abstandes der Sattelsitz- 
flache 7 des Rucksitzes 3 von der Ruckenlehne 8 des 
Vordersitzes 2. Ein solcher variabler Abstandsbereich 
sollte 20 cm etwa betragen. 

Alternativ hierzu kann fur eine derartige Abstands- 
einstellung auch ein geeigneter, langenverstellbarer An- 
trieb im Bereich der Enden 13, 13 der Aufnahmeadapter 
19. 20 vorgesehen sein. 

In einer alternativen Ausbildung kann fiir eine Sitz- 
platzverstellung in Fahrzeuglangsrichtung des Rucksit- 
zes 3 die Schwinge 4 auch gegenuber der horizontalen 
Schwenkachse 9 verschieblich ausgefuhrt werden. Fig. 3 
zeigt, wie beispielsweise eine halterungsfeste Welle 23 
U-formig von Ansatze 24, 25 an den Enden 13, 13 der 
Aufnahmeadapter 10, 20 eingefaBt ist Hierdurch ist eine 
Gleitlagerung fiir ein Verschieben der dann Starr ausge- 
bildeten Schwinge 4 in Langserstreckung der Aufnah- 
meadapter 19, 20 sowie ein Drehen um die horizontale 
Schwenkachse 9 gegeben. In einem solchen Falle ist der 
Hebelarm 17 an den Aufnahmeadapter 19, 20 ange- 
schlossen. 

^ Nicht dargestellt ist eine Einstellvorrichtung, welche 
zeitiich und/oder r^umlich ein Verschwenken der 
Schwinge 4 um die vertikale Achse 6 und die horizontale 
Schwenkachse 9 nur begrenzt bei Betrieb des Fahrzeu- 
ges zuIaBt. Eine solche Einstellvorrichtung kann bei- 
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spielsweise durch eine ABS-Anlage, bei der die Drehbe- 
wegung der Rader grundsatziich festgestellt wird, ge- 
steuert werden. Dies ist dann auch von Vorteil, wenn der 
Antrieb der Einstellungen durch Elektromotore bewirkt 
5 wird. 

Getragen ist die Sitzplatzanordnung 1 von einer Kon- 
sole 26, welche losbar beispielsweise auf dem Boden 
eines Kraftfahrzeuges gefuhrt ist Dazu weist die die 
Halterung 5 tragende Konsole 26 des Ausfuhrungsbei- 

10 spiels seitliche Rollen 27, 28 auf, welche in fahrzeugfe- 
sten U-Profilen 29, 30 aufgenommen sind. Hierdurch ist 
eine Verstellung der gesamten Sitzplatzanordnung 1 in 
Fahrzeuglangsrichtung ermoglicht Es ist dann eine sol- 
che Konsole auch leicht fahrzeugseitig losbar, wenn ent- 

15 sprechende Ausschnitte in den U-Profilen 29, 30 fur die 
Rollen 27, 28 in geeigneter Stellung vorgesehen sind. 
Bekannte Verriegelungsmechanismen sorgen fur die 
Festlegung der Sitzplatzanordnung 1. 

Die Konsole 26 oder die Schwinge 4 selbst trSgt auch 

20 den Vordersitz 2. Dessen Sitzflache 31 kann — wie ub- 
lich — hohenverstellbar und gegebenenfalls neigungs- 
verstellbar auch ausgefuhrt sein. Hierbei ist an eine Ho- 
henverstellung gegenuber der Schwinge von beispiels- 
weise 8 cm gedacht Dem Sitzkomfort dient auch die 

25 MaBnahme, die Ruckenlehne 8 und gleichfalls die Ruk- 
kenlehne 32 des Rucksitzes 3 in ihrer Neigungsrichtung 
gegenuber der Schwinge und damit gegenuber der Er- 
streckung der entsprechenden Sitzflachen einstellbar zu 
gestalten. Die Formgebung des Vordersitzes 2 und des 

30 Rucksitzes 3 trSgt gleichfalls der riickwartigen Sattel- 
sitzflache 7 Rechnung. So ist zunachst die Sitzflache 31 
des Vordersitzes in ublicher, breiter Weise ausgebildet 
Die Ruckenlehne weist jedoch einen schmalen Bereich 
33 auf. beispielsweise lediglich von 25 bis 30 cm Breite, 

35 an weichem die Knie eines im Gratschsitz auf dem 
Rucksitz 3 sitzenden Person zu liegen kommen. In Ver- 
bindung mit einem Sattelhocker 61 werden dann die 
Beine des Hiniermanns lediglich leicht gespreitzt und 
liegen die Oberschenkel beim Sitzen an. Diese Hahung 

40 ist sehr bequem und ermiidungsfrel 

Die Fig. 4 bis 7 zeigen zwei in Fahrzeuglangsrichtung 
nebeneinanderliegende Sitzplatzanordnungen 41, 42 
nach der Erfindung in einem Kompaktkraftfahrzeug 40. 
In der Seitendarstellung der Fig. 4 ist gezeigt, wie der 
45 Rucksitz 43 der Sitzplatzanordnung 41 mittels der um 
eine horizontale Schwenkachse 44 schwenkbaren 
Schwinge 45 zum Einsteigen abgesenkt ist Bei entspre- 
chend bemessener Tur 52 ist ein Einstieg auf diesen 
hinteren Sitzplatz 43 auch dann noch bequem gegeben, 
50 wenn bereits auf dem Vordersitz 46 beispielsweise der 
Fahrer Platz genommen hat In Fig. 4 ist ferner ange- 
deutet, daB eine Verkleidung 47 die Halterung der 
Schwinge bzw. die Konsole abdecken kann. 
GemaB den Fig. 5 bis 7 kann zusatzlich zu den Sitz- 
55 platzanordnungen 41, 42 ein funfter ruckwartiger Sitz 
48 fahrzeugmittig noch vorgesehen sein. Ein leichtes 
Erreichen dieses Sitzes 48 ist nach Fig. 6 beispielsweise 
dann gegeben, wenn die Rucksitze 43, 49 der Sitzplatz- 
anordnungen 41, 42 um vertikalen Achsen 50, 51 ver- 
60 schwenkbar sind und so bei geeigneter Abmessung die 
Ture 52 geniigend Freiraum zwischen der Fahrzeug- 
wand und dem Rucksitz 49 belaBt, um den ruckwartigen 
Sitz 48 zu erreichen. Wahrend der Fahrt, vergl. Fig. 5 
und 7, ist fur eine den riickwartigen Sitz 48 nutzende 
65 Person ausreichend Beinraum dadurch gegeben, daB die 
RUcksitze 43, 49 als Einzeisitze ausgefuhrt, bevorzugt 
quer zur Fahrzeuglangsrichtung beabstandet und insbe- 
sondere durch die Schwingkonstruktion freitragend 
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sind. 

Letzlich konnen noch Kindersitze 53, 54 links und 
rechts des ruckwartigen Sitzes 48 vorgesehen sein. 

Eine weitere Variante wird anhand der Fig. 8 und 9 
naher erlautert Es ist dort eine Konsoie 65 gezeigt, 5 
welche bevorzugt um eine vertikale Achse drehbar und 
in Fahrzeugiangsrichtung gegeniiber dem Fahrzeugbo- 
den verschieblich ist An der Konsoie 65 ist um eine 
horizontale Schwenkachse 66 ein hinterer Riicksitz 67 
auf einer Scliwinge 68 verschwenkbar. Hierzu ist 10 
schwingenunterseitig ein iangerverstellbarer Hebel 69, 
beispielsweise elektromotorisch oder pneumatisch an- 
getrieben, vorgesehen, der sich weiter auf einem konso- 
lenfesten Gelenk 70 abstutzt Es besteht die einarmige 
Schwinge 68 im wesentlichen aus einem Roiir 71 von 15 
langlochahniichem Querschnitt, welches selbst oder, wie 
erw^hnt iiber ein Einsteckteil den Riicksitz 67 mit einer 
Sattelsitzflache 72 tragt. Die Querschnittsabmessungen 
des Rohres 71 konnen hierbei 25 cm auf 5 cm betragen, 
vergL Fig. 9. 20 

Die Sattelsitzflache 72 weist wiederum einen Sattel- 
hocker 73 auf, durch den die Beine einer himensitzenden 
Person leicht gespreitzt werden, so daQ die Knie dieser 
Person in einen schmalen Bereich 74 des Vordersitzes, 
nicht zu welt gespreitzt, zu iiegen kommen. Dann kon- 25 
nen ferner noch Armlehnen 75 insbesondere am Riick- 
sitz 67 vorgesehen sein, die gegeniiber der RQckenlehne 
76 neigungsversteilbar auch sein konnen. 

Fig. 8 zeigt den Riicksitz 67 in einer abgesenkten La- 
ge, in der er leicht besteigbar ist Es ist jedoch die Sattel- 30 
sitzflache 72 fur eine gate Sicht der hinten sitzenden 
Person in eine Lage oberhalb der Sitzflache des Vorder- 
sitzes entsprechend Fig. I auch verschwenkbar. 

Alle offenbarten Merkmale sind erfindungswesent- 
lich. In die Offenbarung der Anmeldung wird hiermit 35 
auch der Offenbarungsinhalt der zugehorigen Priori- 
tatsunterlagen (Abschrift der Voranmeldung) voll :n- 
haltlich mit einbezogen, auch zu dem Zweck, Merkmale 
dieser L'nterlagen in Anspruche vorliegender Anmel- 
dung mit aufzunehmen. 40 

Patentanspriiche 

1. Sitzplatzanordnung insbesondere fiir Personen- 
kraftfahrzeug mit mindestens einem Vordersitz 45 
und einem in Reihe dahinterliegenden Riicksitz, da- 
durch gekennzeichnet, da6 der Riicksitz (3) mo- 
torradsitzahnlich und als Einzeisitzplatz ausgebil- 
det ist, der von einer Schwinge (4) getragen ist 
welche vor dem Riicksitz (3) ihre fahrzeugseitige 50 
Halterung (5) aufweist 

2. Sitzplatzanordnung nach Anspruch 1 oder insbe- 
sondere danach, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schwinge (4) um eine vor dem Riicksitz (3) liegen- 
de, im wesentlichen vertikale Achse (6) gegeniiber 53 
dem Fahrzeug verschwenkbar ist 

3. Sitzplatzanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere 
danach, dadurch gekennzeichnet daB die Halte- 
rung (5) um die vertikale Achse (6) verschwenkbar so 
und unter dem Vordersitz (2) angeordnet ist. 

4. Sitzplatzanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche oder insbesondere 
danach, dadurch gekennzeichnet daB die Schwinge 
(4) um eine horizontale Schwenkachse (9) ver- 65 
schwenkbar ftir eine Rilcksitzhdhenverstellung ein- 
stellbar ist 

5. Sitzplatzanordnung nach einem oder mehreren 
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der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere 
danach, dadurch gekennzeichnet daB die vertikale 
Achse (6) und die horizontale Schwenkachse (9) in 
etwa einer Ebene iiegen und aufeinander senkrecht 
stehen. 

6. Sitzplatzanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere 
danach, dadurch gekennzeichnet daB die Schwinge 
(4) gegeniiber der Halterung (5) in Langserstrek- 
kung verschieblich ist 

7. Sitzplatzanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere 
danach, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwinge 
(4) teieskopartig iangenverstelibar ist 

8. Sitzplatzanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche oder insbesondere 
danach, dadurch gekennzeichnet daB eine Riicken- 
lehne (32) insbesondere des Rucksitzes (3) in ihrer 
Neigung gegeniiber der Schwinge (4) einstellbar ist 

9. Sitzplatzanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere 
danach, dadurch gekennzeichnet daB wenigstens 
eine Armlehne (75) gegeniiber der Ruckenlehne 
(76) einstellbar ist 

10. Sitzplatzanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche oder insbesondere 
danach, gekennzeichnet durch eine in Fahrzeug- 
iangsrichtung verstellbare Konsoie (26), welche den 
Vordersitz (2) und die Halterung (5) der Schwinge 
(4) tragt. 

1 1. Sitzplatzanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere 
danach, gekennzeichnet durch eine Einstellvorrich- 
tung, welche zeitlich und/oder raumlich ein Ver- 
schwenken der Schwinge (4) um die verdkale Ach- 
se (6) und die horizontale Schwenkachse (9) nur 
begrenzt bei Betrieb des Fahrzeuges zulaBt 

12. Sitzplatzanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere 
danach, dadurch gekennzeichnet daB die Schwinge 
(4) zwei in Langserstreckung nebeneinanderliegen- 
de Schwingenarme (10, 11) aufweist daB auf dem 
freien Ende (12, 12) der Schwingenarme der Riick- 
sitz (3) aufsitzt und die anderen Schwingenenden 
(13, 13) die Halterung (5) zwischen sich einfassen. 

13. Sitzplatzanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere 
danach, gekennzeichnet durch einen Kniehebel 
(15), welcher an der Schwinge (4) und der Halte- 
rung (5), die horizontale Schwenkachse (9) iiberdek- 
kend, angreift und bei dem zumindest ein Hebeiarm 
(17) bevorzugt elektromotorisch Iangenverstelibar 
ausgebildet ist 

14. Sitzplatzanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere 
danach, dadurch gekennzeichnet daB der Kniehe- 
bel (15) mit seinem Knie (16) sich fahrzeugseitig, 
bevorzugt auf der Konsoie (26), abstutzt. 

15. Sitzplatzanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere 
danach. dadurch gekennzeichnet daB die Schwinge 
mit einem Aufnahmeadapter (19) um die horizonta- 
le Schwenkachse verschwenkbar angelenkt ist in 
den ein rucksitzfester Schwingen einsteckteil (21) 
eingesetzt ist 

16. Sitzplatzanordnung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche oder insbesondere 
danach, dadurch gekennzeichnet daB die Konsoie 
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(26) losbar fahrzeugseitig gefuhrt ist 

17. Personenkraftfahrzeug, insbesondere mit zwei 
Sitzplatzanordnungen nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sitzplatzanordnungen (41, 42) 5 
zwei motorradsitzahniich ausgebildete Einzel- 
Rucksitze (43, 49) aufweisen, welche jeweils von 
einer Schwinge getragen sind, deren fahrzeugseiti- 
ge Befestigungen unter den jeweiligen Vordersit- 
zen urn eine vertikale Achse (50, SI) drehbar ange- 10 
ordnet sind. 

18. Personenkraftfahrzeug nach Anspruch 17, da- 
durch gekennzeichnet, daB in Fahrtstellung der 
ROcksitze (43, 49) diese quer zur Fahrtrichtung be- 
abstandet sind. I5 

19. Personenkraftfahrzeug nach Anspruch 17 oder 
18. dadurch gekennzeichnet, daB ein weiterer riick- 
wartiger Sitz (48) fahrzeugiangsmittig hinter den 
Sitzplatzanordnungen (41, 42) angeordnet ist. 

20. Personenkraftfahrzeug nach einem oder mehre- 20 
ren der vorhergehenden Anspriiche 17 bis 19, da- 
durch gekennzeichnet. daB ein oder zwei Kinder- 
sitze (53, 54) neben dem ruckwartigen Sitz (48) an- 
geordnet sind. 

25 

Hierzu 7 Seite(n) Zeichnungen 
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